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Collectionnez les motos les plus impressionnantes du Championnat du monde de MotoGP™ !Collectionnez les motos les plus impressionnantes du Championnat du monde de MotoGP™ !

Machine ou facteur humain, technique de pointe ou maîtrise du pilote… Qu’est-ce qui fait la 
différence ? Tout. Tout le monde sait que les grandes motos ne donnent le meilleur d’elles-
mêmes qu’aux mains des grands pilotes et que les meilleurs pilotes ne peuvent exprimer tout 

leur talent qu’au guidon d’une bonne machine. Retrouvez pour la première fois les meilleures motos 
des grands pilotes dans une collection exceptionnelle. Fabriquée en métal moulé et en ABS 
injecté, chaque miniature de cette collection est une réplique exceptionnelle du modèle original.

Ces miniatures d’une qualité exceptionnelle à l’échelle 1/18 répondront aux attentes des 
collectionneurs les plus exigeants et de tous les passionnés de motocyclisme.

                     … LE GRAND VALENTINO ROSSI, qui s'est retiré des circuits, reste très présent parmi les fans. Son 
style de pilotage, spectaculaire et toujours à la limite, a marqué un avant et un après dans l'histoire du 
motocyclisme.  

… MARC MÁRQUEZ, LE TONNERRE DE CERVERA, a démontré une nouvelle fois pourquoi il est 
le champion du monde en titre. QUEL ANGLE ! Caressant l’asphalte avec le genou et le coude, il a dessiné 
une trajectoire digne d’un jeu vidéo. Ce garçon n’a pas encore montré tout ce dont il est capable !  

                    ... FABIO QUARTARARO, QUEL GÉNIE ET QUEL PERSONNAGE ! Il connaît parfaitement les 
limites de sa machine ! Quelle maîtrise de la télémétrie ! Aucun autre pilote n’est capable de retarder 
à ce point ses freinages. La course a retrouvé un niveau exceptionnel !  

Fabio Quartararo en tête de la course du GP du Portugal 2021, sur le circuit de Portimão. Il remportera la victoire, devant Álex Rins et Johann Zarco.



DES REPRODUCTIONS D’UNE QUALITÉ DES REPRODUCTIONS D’UNE QUALITÉ 
EXCEPTIONNELLE À L'EXCEPTIONNELLE À L'ÉCHELLE 1/18 ÉCHELLE 1/18 !!
CES DERNIÈRES ANNÉES, LE MONDE DES DEUX-ROUES A CONNU UNE ÉVOLUTION RADICALE. Non seulement 
les changements ont affecté la physionomie et la conception des motos ou la façon de les piloter, mais 
l’image du Championnat du monde de motocyclisme a elle-même été rehaussée. Le résultat est 
qu’aujourd’hui, les courses de motos, que ce soit en MotoGP™, Moto2 ou Moto3, sont chaque fois plus 
disputées et spectaculaires. 
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LES MOTOS DE LA COLLECTIONLES MOTOS DE LA COLLECTION

Échelle  1/18

• HONDA RC213V (2019)  de Marc Márquez 
• YAMAHA YZR-M1 (2019) de Valentino Rossi  
• HONDA RC212V (2011) de Marco Simoncelli
• YAMAHA YZR-M1 (2021) de Fabio Quartararo
 

 

• YAMAHA YZR-M1 (2017) Johann Zarco
• DUCATI DESMOSEDICI GP17 (2017) d'Andrea Dovizioso
• YAMAHA YZR-M1 (2017) de Maverick Viñales
• HONDA NSR500 (1995) de Mick Doohan

Décorations 
identiques à celles  

du modèle original

Finitions de 
grande qualité

Répliques fabriquées  
en métal moulé avec  
des pièces en  
ABS injecté

Minutie  
des détails

ET BEAUCOUP D’AUTRES...ET BEAUCOUP D’AUTRES...

Minutie  
des détails

Valentino Rossi 
Yamaha YZR-M1 (2019)



Marco Simoncelli
Honda RC212V (2011) Fabio Quartararo

Yamaha YZR-M1 (2021)

Andrea Dovizioso
Ducati Desmosedici GP17 (2017)

Marc Márquez
Honda RC213V (2019)

Miguel Oliveira
KTM RC16 (2019)

V ivez  la  pas s ion  e t  le  f r i s son  de  la  MotoGP™V ivez  la  pas s ion  e t  le  f r i s son  de  la  MotoGP™

Johann Zarco
Yamaha YZR-M1 (2017)

Maverick Viñales
Yamaha YZR-M1 (2017)

Mick Doohan
Honda NSR500 (1995)

Nicky Hayden 
Ducati Desmosedici GP9 (2008)

Valentino Rossi 
Yamaha YZR-M1 (2019)



DÉCOUVREZ TOUT SUR L’UNIVERS DE LA MotoGP™ dans une collection qui vous fascinera dès la première page !  
Chaque fascicule, richement illustré, présente deux rubriques, « Les grands pilotes » et « Au cœur du paddock »,  
ainsi qu’un superbe poster central en double page qui fera le bonheur de tous les passionnés de motocyclisme.

• Une image spectaculaire que vous ne pourrez  
plus quitter des yeux. Admirez les plus belles 
manœuvres des grandes légendes de la MotoGP™ 
comme vous ne les aviez jamais vues.

Poster central

• Une analyse complète du style des grands pilotes. 
Leurs secrets, leurs plus belles manœuvres, leur 
adaptation à la machine, leurs connaissances 
mécaniques pour la mise au point de la moto...

Au cœur du paddock

Des cadeaux exclusifs !Des cadeaux exclusifs !

1er cadeau

Abonnez-vous ou réservez la collection auprès de votre 
libraire et recevez ces cadeaux exclusifs*

Visuels non contractuels. Produits destinés aux adultes. Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans. 
Si ces cadeaux venaient à manquer, ils seraient remplacés par d’autres d’une valeur égale ou supérieure. 
*Offre réservée aux abonnés.

CALENDRIER MotoGP™
Un calendrier perpétuel exclusif et pratique pour votre 
bureau. Une image spectaculaire de MotoGP™ pour 
chaque jour de l’année. 
Dimensions : 16 x 11 cm environ
366 pages. Papier couché brillant

• Une chronique palpitante de la saison qui 
met un pilote à l’honneur et présente les 
caractéristiques et les évolutions de sa monture 
tout au long du championnat.

Les grands pilotes

Retrouvez les nouvelles MotoGPRetrouvez les nouvelles MotoGP™™ dans   dans  
une magnifique œuvre éditorialeune magnifique œuvre éditoriale

 QAT ARG USA ESP FRA ITA  CAT NLD DEU CZE AUT GBR SMR ARA THA JPN AUS MYS VAL

 5 e 2 e 2 e 6 e 5 e AB AB AB 8 e 6 e 4 e 4 e 4 e 8 e 8 e AB  8 e 4 e 8 e

l’une des victimes de la fougue de Jorge Lorenzo (Honda), qui, 
dixième sur la grille, réalisa un départ fulgurant pour se retrouver 
quatrième à la fin du premier tour. C’est dans le deuxième tour 
qu’il provoqua un véritable chaos et ruina la course de trois autres 
pilotes outre la sienne. En arrivant dans le virage 10, il essaya de 
doubler Maverick Viñales (Yamaha) pour prendre la troisième 
place, mais il percuta Dovizioso et, dans leur chute, les deux  
hommes entraînèrent Viñales et Rossi. La chute à Assen (Pays-Bas) 
fut le fait de sa propre erreur. Parti quatorzième sur la grille, il se 
battait pour la neuvième place après quatre tours quand il perdit 
l’adhérence du train avant dans le virage 8 et, ne pouvant éviter 
la chute, il emmena Takaaki Nakagami (Honda) avec lui. Il boucla 
la première partie de la saison avec une huitième place au  
Sachsenring (Allemagne), occupant ainsi le sixième rang du  
classement provisoire.

De retour après la pause, il termina sixième à Brno  
(République tchèque) et échoua au pied du podium à Spielberg 
(Autriche), Silverstone (Grande-Bretagne) et Misano (Italie) en 
terminant quatrième. À Silverstone, Márquez signa la pole en 
profitant de l’aspiration de l’Italien et à Misano (Italie), les deux 
pilotes animèrent à nouveau la séance de qualification. L’Espagnol 
doubla l’Italien dans les dernières minutes de la séance, mais en 
mordant sur la bande verte, ce qui devait annuler son tour. Au lieu de ralentir, il garda son rythme et Rossi le doubla à son tour. Mais Márquez 

longtemps », confessa l’Italien, qui n’était plus monté sur 
le podium depuis dix courses (GP d’Allemagne 2018). À Austin 
(États-Unis), en tête après la chute de Márquez dans le huitième 
tour, il allait signer sa 116e victoire quand Álex Rins (Suzuki) le 
dépassa. Pour le début de la campagne européenne, à Jerez 
(Espagne), il se fit une énorme frayeur en abordant le virage 5 à 
la fin de la Q1. N’ayant pu être repêché, il dut prendre le départ 
depuis la treizième place. Il termina la course au sixième rang 
après avoir réussi trois dépassements en un tour en fin de course.Sa cinquième place au Mans fut suivie par trois chutes  

consécutives. Parti de la dix-huitième place au Mugello (Italie),  
il chuta dans le huitième tour alors qu’il était dernier après  
un contact avec Joan Mir (Suzuki). À Montmeló (Espagne), il fut 

En quête de stimulation,  il annonça que l’Espagnol  David Muñoz allait être son  nouvel ingénieur de piste  en 2020. Il tournait ainsi la  page après six saisons avec  Silvano Galbusera.
1   À tout juste 40 ans, Valentino Rossi aborda sa vingt-quatrième saison en Championnat du Monde et  sa vingtième en catégorie  reine avec l’ambition et la motivation d’un débutant.

Valentino Rossi 2019 Yamaha YZR-M1
Résultats de Valentino Rossi en 2019

7e

174 points

GP

Classement

2

essaya de fermer la porte et ce n’est que grâce à ses réflexes qu’il 
évita l’accrochage avec l’Italien. Le leader du championnat leva 
alors la main pour demander des excuses et Rossi lui retourna 
le geste. Toutefois, la direction de course convoqua les deux  
pilotes pour obtenir leur version des faits et déterminer s’ils  
méritaient d’être sanctionnés après s’être qualifiés cinquième  
et septième respectivement. Au MotorLand (Espagne), Rossi fit  

un mauvais choix de pneumatiques et il dut se contenter d’une 
discrète huitième place.

En arrivant à Buriram (Thaïlande), il annonça qu’il allait 
renouveler son équipe technique en 2020 avec l’arrivée de  
David Muñoz comme nouveau chef mécanicien après six saisons 
avec Silvano Galbusera. « J’ai parlé avec Silvano à Misano parce 
que je voulais faire quelque chose pour être plus fort. Il veut 
continuer avec Yamaha, mais en passant moins de temps loin de 
chez lui. Yamaha veut renforcer l’équipe de test en Europe et 
Silvano travaillera dans ce département la saison prochaine », 
déclara-t-il. Muñoz, 41 ans, faisait partie du Sky VR46 et il  
contribua au titre de Champion du Monde de Moto2™ de  
Pecco Bagnaia en 2018. « David n’a aucune expérience en  
MotoGPTM et il est très jeune, mais il a de très bonnes idées  
et j’aime bien la tranquillité qu’il communique », confia  
Il Dottore à propos d’une décision répondant au besoin de  
trouver une nouvelle stimulation.Huitième sur le circuit thaïlandais, il chuta à Motegi  

(Japon) à trois tours de la fin alors qu’il se battait pour  la dixième place. À Phillip Island (Australie), la  séance de qualification dut être reportée  au dimanche à cause d’une tempête.  Quatrième sur la grille, il mena sa  400e course pendant les trois  premiers tours avant de perdre  du terrain et de terminer huitième.  À Sepang (Malaisie), il échoua au pied du podium après s’être battu avec Dovizioso jusqu’au dernier tour et il termina la saison avec  une huitième place sur le circuit Ricardo Tormo (Espagne) u

3  Le pilote italien salue ses fans sur le Misano World Circuit Marco Simoncelli, près de sa maison de Tavullia, après avoir fini la course quatrième.

2  Valentino Rossi et Marc Márquez animèrent la séance de qualification à Misano,  où la direction de course les convoqua pour obtenir leur version des faits et déterminer s’ils devaient être sanctionnés.

3

2

Les grands pilotes
7e

174 points

3

Valentino Rossi 2019
Yamaha YZR-M1

À
 40 ans, Valentino Rossi aborda sa vingt-quatrième saison dans le  
 Championnat du Monde, la vingtième dans la catégorie reine, avec  
 la même motivation qu’à ses débuts. La star italienne suscite auprès de 
 ses adversaires le même respect qu’autrefois et elle est toujours aussi 

influente chez Yamaha. « Dans un sport comme le motocyclisme, il est impossible 
de continuer à courir si l’engagement, la motivation et l’envie de s’amuser ne sont 
pas là. Il y a dix ans, je n’aurais pas imaginé que Pedrosa ou Lorenzo s’arrêteraient 
avant moi, mais je pense que chacun a sa propre horloge interne », déclara l’Italien 
au terme d’une saison 2019 qu’il termina au septième rang du classement général 
après avoir signé deux podiums.

Il commença la saison avec un nouveau coach, l’ancien pilote espagnol Idalio 
Gavira, après que Luca Cadalora eut renoncé pour des raisons personnelles.  
Il signa une superbe remontée pendant l’épreuve inaugurale à Losail (Qatar)  
où, parti quatorzième sur la grille, il termina cinquième. À Termas de Río Hondo 
(Argentine), il monta sur la deuxième marche du podium après être parvenu à 
doubler Andrea Dovizioso (Ducati) dans le dernier tour. Il dépassa son compatriote 
par l’intérieur dans le virage 7, l’un des endroits les plus compliqués pour ce type de 
manœuvre : « J’ai piloté comme quand j’étais jeune. On attendait ce résultat depuis 

Nom : Valentino Rossi

Surnom : Il Dottore

Date de naissance : 16 février 1979 
(Urbino, Italie)

Titres mondiaux : 9 (1 en 125cm3,  
1 en 250cm3, 1 en 500cm3 et 6 en MotoGP™)

Victoires : 115

Podiums : 234

Poles : 65

(Palmarès en janvier 2020)

IL DOTTORE 

L
’inusable pilote italien aborda sa vingtième 
saison dans la catégorie reine aussi motivé 
qu’un débutant. Il signa deux podiums 

consécutifs, mais les problèmes de pneumatiques 
récurrents le reléguèrent au septième rang  
du classement du championnat.

Les grands pilotes

1

66

FICHE TECHNIQUE
Yamaha YZR-M1 2019   
Moteur : 4 temps, 4 cylindres en ligne, refroidissement liquide

Distribution : double arbre à cames avec soupapes à rappel pneumatique

Alimentation : ECU et software Magneti Marelli, selon le règlement de la FIM

Cylindrée : 1 000 cm3

Puissance : 240 ch à 16 700 tr/min

Châssis : double poutre en aluminium et bras oscillant en fibre de carbone

Suspension AV : fourche télescopique inversée Öhlins avec tubes de 48 mm, 
totalement réglable

Suspension AR : amortisseur Öhlins à biellettes à réglages multiples

Freins AV : deux disques en carbone Brembo de 320 ou 340 mm avec deux 
étriers à quatre pistons

Frein AR : un disque en acier Brembo de 190 mm avec étrier à double piston

Poids : 157 kg, selon le règlement de la FIM

Pneumatiques : Michelin de 17 pouces

Valentino Rossi 2019
Yamaha YZR-M1

Monster Energy Yamaha MotoGPTM Une nouvelle impulsion

1010

Un avenir sur quatre roues> Il n’a jamais caché sa passion pour l’automobile et il a failli quitter le MotoGP™ pour la Formule 1 en 2006 après  
avoir suivi un programme d’entraînement avec Ferrari. « Après avoir 
réalisé plusieurs entraînements, nous avons discuté avec une équipe 
administrative qui avait défini un plan pour mon début de carrière  
en Formule 1. Ils m’ont proposé un programme sérieux, mais pas 
immédiatement avec Ferrari. Le plan consistait à me faire commencer 
avec une voiture plus lente pour me faire la main et je devais bien  
sûr être pilote de réserve. C’est pour cela que j’ai décliné l’offre », 
confia récemment Valentino Rossi après avoir essayé une Mercedes 
avec Hamilton lors d’un événement promotionnel à Valence fin 2019.  
Il avait également participé récemment aux 12 Heures d’Abou Dabi,  
où il s’imposa dans la catégorie Pro-Am au volant d’une  Ferrari 488 GT3 de l’équipe Kessel Racing. « Quand j’arrêterai  le MotoGP™, j’aimerais piloter des voitures dans le Championnat  

du Monde d’Endurance. J’adorerais courir aux 24 Heures du Mans,  
à Spa et au Nürburgring. Disons qu’il y a cinq épreuves du  calendrier que j’aimerais disputer », a-t-il assuré.

3   Maverick Viñales progressa tout  au long de la saison pour terminer troisième au classement général  après avoir signé deux victoires,  sept podiums et trois poles.

« C’était mon numéro quand j’ai battu mes principaux adversaires 
et je m’y identifie donc particulièrement. C’est le numéro avec 
lequel j’ai commencé et avec lequel j’aimerais finir. C’était comme 
un “reset”, surtout au plan mental », confia-t-il à propos du 
numéro avec lequel il battit Marc Márquez dans la Coupe Conti 
en 2002, alors qu’il n’avait que sept ans et son rival neuf.Les changements ne s’arrêtèrent pas là et les plus importants 

se produisirent dans son box. Il décida de se défaire de Ramón 
Forcada, son chef mécanicien depuis son arrivée au sein de la 
marque japonaise, pour le remplacer par Esteban García, 
l’ingénieur avec lequel il devint Champion du Monde Moto3™ 
en 2013, Julián Simón devenant son conseiller en piste.C’est avec ce sang neuf que Viñales commença une  

saison qui le vit progresser pour terminer troisième au classement 
général après avoir signé deux victoires, sept podiums et  
trois poles. Le démarrage fut compliqué. Il connut un début de 
saison malheureux, puisqu’il ne put rallier l’arrivée à trois reprises 
à cause d’autres pilotes. En Argentine, il chuta dans le dernier  
tour après avoir été percuté par Franco Morbidelli (Yamaha).  
En France, le responsable de sa chute en début de course  
fut Pecco Bagnaia (Ducati) alors qu’une erreur de Jorge Lorenzo 
(Honda) mit fin à ses espoirs en Catalogne. La situation changea 
aux Pays-Bas, où il signa une victoire libératrice au terme d’un 
duel acharné avec Márquez. À partir de là, il fut le deuxième  
à marquer le plus de points (171) jusqu’à la fin de la saison 
derrière le champion (280). Après le rendez-vous néerlandais,  
il signa cinq podiums et une victoire réconfortante en Malaisie 
après une chute dans le dernier tour en Australie alors qu’il  
se battait pour la première place avec Márquez u

L
a saison 2019 s’annonçait comme cruciale pour Yamaha, qui s’était fixé 
comme objectif de retrouver sa place en MotoGP™. En se fourvoyant dans 
le développement de son moteur après la saison précédente, ce qui affecta 
tout au long de l’année les prestations de Valentino Rossi et Maverick Viñales, 

ses pilotes officiels, le constructeur n’avait pas obtenu les résultats escomptés. 
L’arrivée d’un nouveau sponsor principal donna une nouvelle impulsion à l’équipe, 
qui fut alors baptisée Monster Energy Yamaha MotoGPTM après cinq saisons avec le 
soutien de Movistar. La marque de boissons énergétiques, présente sur le carénage 
de la YZR-M1 depuis 2013, soit l’année du retour du pilote italien au sein de Yamaha, 
développa sa présence aux côtés de l’équipe officielle et signa un contrat de deux 
ans après avoir cessé de soutenir la formation Tech3, qui quitta la marque aux trois 
diapasons après deux décennies de collaboration.

L’arrivée de Monster Energy, sponsor personnel d’Il Dottore depuis 2009,  
renforça le poids de l’Italien chez Yamaha, qui procéda à une réorganisation de  

1   Valentino Rossi, à droite,  
et Maverick Viñales posent devant  
les boxes du circuit de Losail au Qatar 
avec tout le personnel du team 
Monster Energy Yamaha MotoGP™,  
en 2019.

Y
amaha procéda à une restructuration  
de son organigramme afin d’optimiser  
« l’interaction entre le Japon et le circuit », 

selon les mots de Lin Jarvis, le grand patron  
de l’équipe d’usine de la firme d’Iwata.

Monster Energy 
Yamaha MotoGPTM 
Une nouvelle impulsion

6

Au cœur du paddock

2   À Austin (États-Unis), 
l’Italien faillit décrocher sa  
116e victoire, mais Álex Rins  
le doubla à quatre tours  
de la fin.

son organigramme. Hiroshi Itou devint general manager du  
département développement sports mécaniques alors que  
Takahiro Sumi, jusque-là responsable du design châssis, hérita de 
la fonction de chef de projet à la place de Kouji Tsuya.  
« L’interaction entre le Japon et le circuit est très importante », 
rappela Lin Jarvis, managing director de Yamaha Motor Racing  
et team principal de l’équipe d’usine, après avoir annoncé  
les changements apportés au sein de l’équipe.

Monster Energy Yamaha MotoGPTM conclut la saison 2019  
en totalisant deux victoires, neuf podiums et trois poles,  
se hissant ainsi au troisième rang du classement final par équipes 
(385 points) et du classement général des constructeurs  
(321 points), de nouveau avec quatre motos sur la grille après 
l’arrivée de la nouvelle équipe satellite Petronas Yamaha SRT.

DES EFFORTS SUR L’ÉLECTRONIQUE
La réputation méritée de la YZR-M1 tient principalement à son  
équilibre général et à son comportement homogène. Ce n’est pas 
la machine la plus rapide du plateau, mais son efficacité ne fait  
aucun doute. À son guidon, Valentino Rossi a gagné quatre titres 
mondiaux de MotoGP™ (2004, 2005, 2008 et 2009) et Jorge  
Lorenzo s’en est adjugé trois (2010, 2012 et 2015). À de nombreux 
titres la YZR-M1 a été la référence à suivre en matière d’axe de  
développement, notamment par son vilebrequin contrarotatif et  
son allumage asynchrone ou son châssis dont la flexibilité latérale 
parfaitement étudiée participe au fonctionnement des suspensions 
quand la moto est complètement inclinée.

Après avoir connu des problèmes de conception en 2018,  
détectés une fois que les moteurs furent scellés au début de  
la saison conformément au règlement, l’usine d’Iwata revint  
aux bases des années précédentes. Son travail au cours de la  
présaison 2019 porta principalement sur des éléments internes 

du propulseur pour obtenir un fonctionnement moins brutal, en 
allégeant le vilebrequin, afin de préserver les pneumatiques 
jusqu’à la fin des courses. 

C’est au chapitre de l’électronique que Yamaha a mis le plus  
de moyens, recrutant des techniciens spécialisés et créant un  
département spécifique à Gerno di Lesmo (Italie), le siège européen 
de Yamaha Motor Racing. L’arrivée de Michele Gadda eut lieu dans 
la seconde moitié de 2018. Il provenait de la structure de Yamaha 
en WorldSBK, et avant cela il avait travaillé avec Ducati sur le 
système électronique de Magneti Marelli utilisé en MotoGP™ 
depuis 2016. Puis le constructeur recruta Giacomo Crasta,  
un ingénieur en systèmes de contrôle qui travailla cinq ans pour le 
constructeur italien, et Marco Frigerio, l’ingénieur électronicien de 
Jack Miller, fort de dix ans d’expérience chez Ducati et connaissant 
parfaitement l’électronique de Magneti Marelli. 

NOUVEAU DÉPART
Maverick Viñales (né le 12 janvier 1995 à Figueras, Espagne)  
prit un nouveau départ pour sa troisième saison aux côtés  
de Valentino Rossi au sein de l’équipe officielle Yamaha. Il décida 
d’abandonner le numéro 25 qui l’avait accompagné dans sa  
carrière en Championnat du Monde pour porter le numéro 12.  

Yamaha investit ses moyens dans 
l’électronique, recrutant des 

techniciens spécialisés et créant un 
département spécifique à Gerno di 
Lesmo (Italie), son siège européen.Une nouvelle impulsion
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LE GRAND PARAPLUIE
Profitez des courses en vous abritant sous 
le magnifique parapluie, au design exclusif.
Produit Officiel VR46

2e cadeau

Numéro 3 GRATUITNuméro 3 GRATUIT

© 2023 Dorna Sports, S.L. All rights reserved.

3

Marco Simoncelli 2011 • Honda RC212V

*Dès maintenant, le numéro 3 gratuit en 
vous abonnant à la collection !

*Offre réservée aux abonnés. Si ces cadeaux venaient à manquer, ils seraient 
remplacés par d’autres d’une valeur égale ou supérieure.
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3e cadeau

Échelle  
1/12 !

LA HONDA RC211V DE VALENTINO ROSSI – 2003    
Dans le GP de Valence 2003, Valentino qui avait 
déjà décroché le championnat MotoGP™ de 
l’année, arbora (casque et combinaison) des motifs 
Flower Power pour sa dernière course avec Honda. 

 GRANDE  GRANDE 
TAILLETAILLE

Marco Simoncelli – Honda RC212V (2011)



Échelle  
1/12 !

Recevez ces répliques spectaculaires, taille XL, de MotoGP™

OFFRE PREMIUM   OFFRE PREMIUM   
RÉSERVÉE AUX ABONNÉSRÉSERVÉE AUX ABONNÉS**

Marc Márquez – HONDA RC213V (2013)
La marque à l’aile dorée s’est adjugé
la triple couronne (pilote, par équipe

et constructeur) en 2013 grâce aux débuts 
écrasants en MotoGP™ de Marc Márquez, 

sacré champion du monde après avoir signé six 
victoires, neuf poles et seize podiums. 

(Avec le 4e envoi)

de plus  
par numéro

1,90 €
Pour seulement  

Échelle  
1/12 !

Valentino Rossi – YAMAHA YZR-M1 (2014)

Valentino est toujours Valentino. Avec 
neuf titres de champion du monde 
(1 en 125cm3, 1 en 250cm3, 1 en 500cm3 
et 6 en MotoGP™), Il Dottore n’a qu’un 
objectif : la victoire. En 2014, il retrouva 
toutes ses sensations et fut à deux doigts 
de s’adjuger un dixième titre mondial. 
(Avec le 5e envoi)

 GRANDE  GRANDE 
TAILLETAILLE

 GRANDE  GRANDE 
TAILLETAILLE

* Recevez ces superbes miniatures à l’échelle 1/12 pour seulement 1,90 € de plus par numéro (à partir du numéro 4). Vous recevrez la Honda RC213V (2013) de Marc Márquez avec le 4e envoi, et la Yamaha YZR-M1 (2014) 
de Valentino Rossi avec le 5e envoi. Ceci est une offre facultative, réservée aux personnes ayant souscrit ou choisissant de souscrire un abonnement à la collection.  Voir les conditions générales 

de vente sur altaya.fr ou au +0176540934. Visuels non contractuels. Produits destinés aux adultes. Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans. 
L’éditeur se réserve le droit de modifier proportionnellement le prix des publications en cas d’augmentation significative de ses coûts d’approvisionnement, de production, de transport ou du taux d’inflation.

Ceci est une offre facultative, réservée aux personnes ayant souscrit ou choisissant de souscrire un abonnement à la collection.  Voir les conditions générales 
de vente sur altaya.fr ou au +0176540934. Visuels non contractuels. Produits destinés aux adultes. Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans. 

L’éditeur se réserve le droit de modifier proportionnellement le prix des publications en cas d’augmentation significative de ses coûts d’approvisionnement, de production, de transport ou du taux d’inflation.


